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Team Touring

Gruppenerlebnis Motorradreisen




Touring mit dem Motorrad:
Von Anfang an ,gut drauf”

Wer mit Freunden und Freundinnen zur Urlaubstour auf dem Motorrad startet,
auf den wartet ein ganz besonderes Vergnigen, denn die ,Freiheit auf zwei RG-
dern” hat in der Gruppe ihre eigene Dynamik — und ihre eigenen Gesetze.

Im Gegensatz zum entspannten ,Kurvenwedeln” nach Feierabend oder am
Wochenende erfordert das Motorradfahren in gréeren Gruppen nicht nur
eine intensive Vorbereitung, sondern auch eine Auseinandersetzung mit ei-
nem verdnderten Fahrverhalten. Beladene Motorrader haben eine andere Ge-
wichtsverteilung, einen lédngeren Bremsweg und ein anderes Kurvenverhalten;
Faktoren, die sich auf ein motorisiertes Zweirad gravierender auswirken als
auf einen beladenen Pkw.

Vorbereitungen

Fir alle Motorrad-Touristen gilt: Nur wer gut vorbereitet durchstartet, kann seine
Reise unbeschwert genieBen. Alles andere als ,,unbeschwert” ist allerdings die
Maschine, denn das Gepack fir ein oder zwei Personen will auf dem schmalen
Einspurfahrzeug erst einmal sicher verstaut sein. Vor allem , Zeltschlafer” missen
ihre ganzen Packkinste anwenden, um die Ausristung zu verstauen.

Schweres Gepack wie Werkzeug gehért unten in den Tankrucksack, damit der
Schwerpunkt des Motorrades méglichst weit nach vorn verlagert wird. Ist das
Gewicht zu weit hinten untergebracht, beginnt das Motorrad zu ,,schwimmen”,
ein prdzises Mandvrieren ist dann nur noch eingeschrénkt méglich.

Gegenstande, die schnell greifbar sein missen, wandern in den Tankrucksack.
Regenkombi und Fotoapparat gehéren ebenso dazu wie der obligatorische
,Pausenapfel” und Kartenmaterial im Maf3stab 1:200.000.

Seitenkoffer oder Satteltaschen eignen sich am besten fir den Transport von Waésche-
und Kleidungsstiicken, auf der Gepdickbriicke landen Zelt, Schlafsack und Isomatte,
verpackt in einer wasserdichten Gepackrolle. Bei so genannten ,Softbags” darauf
achten, dass sie ordnungsgemaf3 befestigt sind und straff an der Maschine sitzen. Das
Gleiche gilt fir Transportgut auf der Gepackbriicke. Spanngurte mit festen Schnallen
bieten eine héhere Zuverldssigkeit gegen Verrutschen als flexible Spanngummis.



Die von den Herstellern angegebenen Richtwerte zur maximalen Beladung sind
unbedingt einzuhalten. Fir Hartschalenkoffer sind je nach Hersteller zwischen
finf und 15 Kilogramm erlaubt, die Gepdckbricke darf durchschnittlich finf
Kilogramm aufnehmen. Satteltaschen haben eine geringere Zuladung. Niemals
das zulassige Gesamtgewicht der Maschine Uberschreiten, 200 Kilogramm
sind mit vollem Gepack, Motorradbekleidung und Sozius oder Sozia schnell
erreicht. Im Zweifel sorgt eine Personenwaage fir Gewissheit. Die empfohlene
Héchstgeschwindigkeit mit Koffern betrégt 130 Stundenkilometer.

Tourenplanung

Start und Ende der Tour aufBer-
halb der Gblichen Reisezeit
sparen viel Zeit, Arger und
Stau-Stress. Wer auflerdem
Autobahnen und Hauptrouten
meidet, dem winkt von Anfang
an eine verkehrsarme und erleb-
nisreiche Tour.

Vor dem Start werden alle Ma-
schinen aufgetankt, um unnétige
Zwischenstopps zu vermeiden.
Die Maschine mit dem kleins-
ten Kraftstoffbehalter bestimmt -
die Intervalle der Tankstopps.
Auch wer noch 100 Kilometer -+
fahren kénnte, greift bei dieser
Gelegenheit zur Zapfpistole. A =
Damit sind immer gleichméBige  In Ruhe Kraft tanken Pausen wiirzen das Reise-
Reichweiten gewdhrleistet. vergniigen auf zwei Réddern

Die Tagesetappen sollten nicht zu einem Marathonlauf ausufern. 700 Kilometer
Autobahn, 400 Kilometer Landstrae oder 250 Kilometer kurvenreiche Stre-
cken pro Tag sind das Maf3 der Dinge. Je kleiner die Etappe, desto gréfBer sind
Genuss und Entspannung.

Alle zwei Stunden eine kurze Pause einlegen, um neue Kréfte zu tanken. Leichte
Speisen und ausreichende Flissigkeitszufuhr erhalten die Konzentration und férdern
das Wohlbefinden auf der néchsten Etappe.



B Gruppenstdrke

Das ,Touren im Team” unterliegt anderen

&= Gesetzen als ein Ausflug allein oder zu

e zweit auf dem Motorrad. Deshalb sollte

Ml B gl eine Gruppe aus héchstens acht Maschinen

p"“ H .' - bestehen. Sind noch mehr Motorradfreunde

i it gemeinsam unterwegs, ist eine Aufteilung

' in mehrere Teams mit dhnlichen Fahrstilen

sinnvoll. Die ideale Tourergruppe umfasst
maximal finf Maschinen.

Enfspannung Pausen sorgen fur

Kommunikation und Erholung H armon ie d es FCI h rSﬁ I S

Vor dem Start sollten die Teams nach ihren fahrerischen Vorlieben zusammenge-
stellt werden. Wahrend die einen ,fahrdynamische Aspekte” in den Vordergrund
stellen, sind fir die anderen landschaftliche Reize wichtig.

Féhrt jemand in einer Gruppe, die nicht
seinem fahrerischen Kénnen entspricht,
fihren hieraus resultierende Uber- oder Un-
terforderungen schnell zu Stresssituationen
und beeinflussen das Gruppenerlebnis und
die Verkehrssicherheit negativ.

Reihenfolge

An der Spitze jeder Gruppe fahrt der
streckenkundige , Tourguide”, ihm folgen
die weniger starken Maschinen oder die
Gruppenmitglieder mit weniger Erfah-
rung. Je weiter hinten gefahren wird, um
so schwieriger wird es, den Anschluss zu
halten. Am Ende der Gruppe sind deshalb
erfahrene Tourer mit starken Maschinen
am besten aufgehoben, die sich vor dem & u.L.:‘
Start mit dem Tourguide Uber den )
Streckenverlauf verstandigt haben.

So geht das: Der Schlussfahrer {r )
kommt nach vorn, um die Gruppe zu
stoppen



Kommunikation

Grofitmagliche Ricksicht untereinander ist oberstes Gebot. Deutliche Handzei-
chen, die vorher vereinbart werden, erleichtern die Verstandigung untereinander.
Die einmal abgestimmte Reihenfolge der Maschinen sollte unbedingt eingehalten
und der Hintermann per Rickspiegel im Auge behalten werden. Gegenseitiges
Uberholen ist tabu.

Unterwegs

Versetztes Fahren” erleichtert den Uberblick
und den Zusammenhalt der Gruppe auf Auto-
bahnen und LandstraBBen. Deshalb abwechselnd
nach links und rechts orientieren, ohne dabei zu
nah am StraBenrand oder in der Straf3enmitte
zu fahren. Bei Uberholvorgangen nicht einfach
.mitziehen”: Was fir den Vordermann noch
ausreicht, kann fir den Ndchsten schon zu
knapp werden.

Gerade auf Schnellstralen und Autobahnen
schnelleren Verkehrsteilnehmern durch ange-
messene Licken die Méglichkeit zum Uberholen
einrGumen, gleichzeitig aber darauf achten,
dass die Gruppe nicht auseinander fallt: Immer
die richtige Balance zwischen Zusammenhalt
und Abstand finden, ohne ,,blind” am Vorder-

mann zu ,kleben”.

Immer gilt: Jeder ist fir sich selbst verantwortlich,
wenn es um die Einschatzung der Verkehrssitu-
ation geht. Deshalb ist es auch wichtig, sich
nicht einfach von den Vorderleuten , mitziehen”
zu lassen. Egal an welcher Position jeder fahrt:
Immer nur auf die eigene Wahrnehmung ver-
lassen.




Zusammenhalt

Werden die Teams wahrend der Tour getrennt, bieten vorher vereinbarte Treffpunkte
Gelegenheit, wieder zusammenzufinden. Das gilt auch, wenn eine Gruppe wegen
der Verkehrsverhdlinisse oder méglicher unerwarteter Stopps auseinander fallt.

Um auch ohne Zwischenstopp zu den Vorderleuten wieder aufschlieBen zu
kénnen, reduzieren die Fahrer nach dem ,Abriss” ihr Tempo. Ein erfahrener
Tourguide wird schnell bemerken, dass die Gruppe nicht mehr vollstandig ist
und an einer geeigneten Stelle anhalten.

Maschine unterwegs warten

Zu einer guten Reiseplanung gehdrt ein prifender Blick auf den Zustand der
VerschleiBteile. Bremsbeldge und Reifen werden auf der grofien Tour besonders
beansprucht. Haben die Reifen nur noch knapp zwei Millimeter Profil, missen
sie noch vor dem Urlaub ersetzt werden, denn die gesetzlich vorgeschriebenen
1,6 Millimeter Mindestprofil sind schnell unterschritten, vor allem bei langen
Autobahnetappen.

fz Checkliste zum
i o g Motorradurlaub

Allgemeines

An das veréinderte Fahrverhalten der Maschine gewdhnen, Motorrad vor der Tour
uberpriifen (Bremsen, Bereifung, Beleuchtung, Betriebsstoffe)

Tourenplanung Beladen Gruppanlverhalten
|
Srruckmkurfel nicht vergessen Auf den Gepécktriger nur Reihenfolge festlegen und
leichte Gegenstande unfereinander nicht iiberholen
Tour sinnvoll planen: 1
Pausenzeiten und Strecken- In den Tankrucksack Auf gerderm mkhf
léngen festlegen schweres Gepack versefzt ] genug
1 1 Abstand einhalten
Maximale Tagestour: Bei Koffern die Gewichts- und |
Autobahn: 700 km Geschwindigkeitslimits Nicht mehr als 8 Motorréider
LandstraBe: 500 km beachten, gleichméBig beladen in einer Gruppe
Kurvenparadiese: 250 km |
[ | Fahrwerk: Luftdruck erhéhen, Sich nicht mitziehen lassen:
Werkzeug und Er il Federelemente und Démpfer Beim Uberholen oder an
Kettenspray, Reifenpilot, der Beladung anpassen Kreuzungen ist jeder fiir sich
Gliihbirnen und Werkzeug- verantwortlich
Grundausstattung 1
Tourenverfauf mit allen Gruppen-

mitgliedern durchsprechen




Zindkerzen, Motordl, Bowdenziige, Ersatzbirnen, Kettenfett und Reifenpilot
ergdnzen das Bordwerkzeug zu einer kleinen ,Werkstatt auf Rédern”. Ka-
belbinder, Bindedraht, Klebeband und ein so genanntes ,Multitool” sind
zusatzliche nitzliche Helfer bei einer Notreparatur.

Wer auf Nummer sicher gehen will, komplettiert sein mobiles Ersatzteillager
um FuBrasten, Hebel, Rickspiegel und Blinker. Sie sind typische ,Sturzopfer”,
auch nach einem kleinen ,Umfaller”. Eine regelmaBige Kontrolle des Luftdrucks
— am besten morgens bei kalten Reifen - sollte nicht fehlen.

Ersatzteile-Checkliste:

o Ersatzvisier o Bindedraht

e zweites Paar Handschuhe o Klebeband

e Motorrad-Reserveschlissel o Ersatz-Glihbirnen

e Sonnenbrille o Multitool

o Erste-Hilfe-Set o StraBBenkarte

o Fahrzeugpapiere, Ausweis

e Grine Versicherungskarte ...wer noch Platz hat:

o Schutzbrief o Kupplungs-/Bremshebel
e Bordwerkzeug o Schalthebel

o Kettendl o Gaszug

Reise-Tipps

e Wer eine weite Anreise scheut, fir den empfiehlt sich ein Tourenstart mit dem
Autoreisezug, der viele grofie Bahnhéfe in Deutschland und Europa anfahrt.
Spezielle ,Motorrad-Spediteure” bringen lhre Maschinen zum Wunschziel.
Sie kénnen einen Motorradanhénger mieten.

Bei Reisen ins Ausland die Grine Versicherungskarte nicht vergessen.
Informieren Sie sich bei Reisen ins Ausland auch iber die dort geltenden
Bestimmungen fir Motorradfahrer.

o Viele Reiseveranstalter bieten organisierte Touren fir Gruppen an.



Weitere Info-Broschiiren
des Instituts fir Zweiradsicherheit
e ZweiradspaB mit Klasse 3 (B)

Tipps fir Zweiradpiloten mit Autofihrerschein
e Gefahrliche Begegnungen

Tipps fir Auto- und Motorradfahrer

o Fitfir 125
Uber den Umgang mit Leichtkraftradern

e Das kleine Erste-Hilfe-Einmaleins
Grundlagen der Ersten Hilfe
e Easy Cruisen
Entspannt mit dem Motorrad unterwegs
e Sicher hinten drauf
Kinder auf dem Motorrad

e Motorradtraining-Termine
Alle Termine in Deutschland nach DVR-Richtlinien,
erscheint zu jeder Saison neu
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REISE MOTORRAD/ride on!

Kontakt & Info:
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